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STRUKTUR

n Teilhabe als Gegenstand von Mobilitat und Erreichbarkeit

Netzebene: Verknlpfung im regionalen / Gberregionalen Maf3stab

Linienebene: Bedienzeit und -haufigkeit

Haltestellenebene: Einzugsbereiche

Flachenbetrachtung: Licken im Liniennetz

Fazit

~
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TEILHABE ALS GEGENSTAND VON
... Mobilitat und Erreichbarkeit

_______________________

family arrives home
teatime 1600

Mobilitat = Verfligbarkeit des Verkehrssystems
(,ability to move") (hier: des OPNV)

= Qualitat des OPNV (Bedienzeit, Taktung etc.) A

TIME »
= Zugang zum OPNV (Haltestellenentfernung, Barrierefreiﬁeit) B e

family leave home

Erreichbarkeit = Funktion aus Mobilitat, Raum- und Zeitstruktur <5
(,ability to get at”), hangt damit ab von

lunchtime

y foot

sleep

= Mobilitat (Zugang zu Verkehrsmitteln)

= Lage der Gelegenheiten im Raum

= rollenbedingte Zeitstrukturen

.o . <« SPACE»
Was kann der OPNV beitragen?
® Was Sind die geeigneten Kriterien? Quelle: Moseley, Malcolm (1979): Accessibility: the rural challenge.

London, S. 68.

P
{
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Kriterien der OPNV-Qualitit

Netzqualitat, bestimmt Gber
Taktknoten und integrierte Taktfahrplane

OPNV-Verfiigbarkeit = Bedienzeit, ggf. weiter differenziert nach
Moglichkeit der Verkehrszeiten (Ublich: HVZ, NVZ, SVZ)
Ortsveranderung
Bedienhaufigkeit, bestimmt tber Nahverkehrs-
tagliche Fahrtenpaare oder Taktfrequenzen planung

RaumerschlieBung, bestimmt Gber
Haltestelleneinzugsbereiche

Verbindungsqualitat, bestimmt Gber maximale Reisezeiten

SN AR EE LG = zu bestimmten Zielen und/oder Umsteigehaufigkeiten Raum-

Mdglichkeit, zu Zielen bzw.

Gelegenheiten zu gelangen Erreichbarkeit nicht spezifizierter Ziele, bestimmt Gber
maximale Reisezeiten oder Einwohnerpotenziale

ordnung

Nur auf der Tonspur: Zur OPNV-Erreichbarkeit gibt es abgesehen von der Verbindungsqualitt
weder in der Nahverkehrsplanung noch der Raumordnung Qualitatskriterien.
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f: T HST
NETZEBENE: DEUTSCHLANDTAKT . - ﬁ” %‘Gﬁf‘{.
. % (. b1
Knotenstruktur im Deutschlandtakt . 4 =N Neui'ﬁ:
[ HH A \
Leer; Germ.
- . © @y 0 O
= Harmonisierung von Bedienzeiten Rheine  os HB EF
und Mindesttakten im Bahnverkehr {D :I,IJ H@O (0) G).:_
. L ) HI 0}
= VerknUpfung der Lln.le.n in ausgewahlten .‘3'59 (DHAM GO = c8
Taktknoten (auch zeitlich) (D@ p DDTr -“-., oF - TQom
= breite Verteilung im Bundesgebiet A::CJ D & DL ESA v ol
o N F E5 ofoﬁflaﬁen
[ ? Was ist mit den Liicken im Bahnnetz? ] "-__- KL@ < EB oY Eﬂ 6 O]Treaf'lz
= “ D nsen
Resultierende Knotenstruktur 6-}1 A GHUL5 N(D cl-%4::?\5.-.ra|min:1rrf
(M Knoten zur vollen Stunde o '“'T KA &‘)‘“ O O
(D) Knoten zur halben Stunde _. b <D S q:
& 15/45-Knoten (insbesondere bei 30-Takten/Rhythmen) L A(D' o Fassad
5 Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden (O singen MEB Yo
(") Knaotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur (D L;O_é:&_‘f = __;ED-;; Salzburg

Quelle: Abschlussbericht zum Zielfahrplan Deutschlandtakt. Grundlagen, Konzeptionierung und wirtschaftliche Bewertung, S. 61
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Was ist mit den Liicken
e Iim Landesnetz?

Quellen: Landesnahverkehrsgesetze, Stand Marz 2023

*meist Ausnahmen flr kreisangehdrige Gemeinden moglich

e
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Bundesland

Baden-Wiirttemberg

Bayern

Berlin
Brandenburg
Bremen
Hamburg

Hessen

Mecklenburg-
Vorpommern

Niedersachsen

Nordrhein-
Westfalen

Rheinland-Pfalz
LEELELT

Sachsen
Sachsen-Anhalt
Schleswig-Holstein

Thiiringen

SPNV

Land (Ausnahme: Verband Region Stuttgart)

NETZEBENE: LANDESBEDEUTSAMES BUS-HAUPTNETZ

Unterschiedliche Losungen zu landesbedeutsamen OSPV-Angeboten

ospv

landesbedeutsam lokal*

Stadt- und Landkreise (Aushahme: Verband Region Stuttgart)

Land

Landkreise und kreisfreie Gemeinden

Land (bertragen auf VBB)

Land

Land (Ubertragen auf VBB, auch auf Landkr

Landkreise und kreisfreie
Stadte

eise / kreisfreie Stadte maglich)

Land

Zweckverband Verkehrsverbund Bremen / Niedersachsen

Land

Verbilinde

Landkreise, kreisfreie Stadte,
Sonderstatusstadte oder LNOs

Land (Ubertragung auf

Landkreise und kreisfreie Stadte maoglich)

Landkreise und kreisfreie
Stadte

Land (Ausnahmen: Region Hannover und
Regionalverband GroBraum Braunschweig)

Landkreise und kreisfreie Stadte (Ausn.: Region Hannover, Regio-
nalverband Grofraum Braunschweig, ZVBN, ZVSN)

Zweckverbande
(NWL, VRR, NVR)

wie lokaler OPNV (Ubertragung

S o mE e e Kreise, kreisfreie Stadte

Zweckverbiande OPNV (Nord und Sud)

Landkreise und kreisfreie Stadte

Zweckverband Personennahverkehr Saarla

nd (gemeinsame Aufgabenwahrnehmung der Aufgabentrager)

Zweckverbande (Zusammenarbeit mit
Kommunen in den Nahverkehrsrdumen)

Landkreise und kreisfreie Stadte
(Zusammenarbeitin den Nahverkehrsraumen)

Land (Ubertragung auf wie lokaler OPNV, Landkreise und kreisfreie
Landkreise und kreisfreie Stadte maglich) im Einzelfall Land mégl. Stadte
Land ) Kreise und kreisfreie Stadte
oder Zweckverbdnde
Land Landkreise und kreisfreie Stadte




Verkehrszeiten in ausgewahlten kommunalen NVPs (montags bis freitags)

HVZ (Hauptverkehrszeit)

NVZ (Normal-, Nebenverkehrszeit)
SVZ (Schwachverkehrszeit)
Nachtverkehr

Bedienzeit aller Linien

Bedienzeit einiger Linien

kein Betrieb

keine Vorgabe

* Betriebsende nicht bestimmt
** yon der Ubrigen SVZ abweichende
Taktdichte (hachts)

NVP 0
StadteRegion Aachen (Ballungskern)

StadteRegion Aachen (Ballungsrandzone)

StadteRegion Aachen (liberwiegend landliche Zone) *
Land Berlin (OSPV)

ZVBN (Stadtgemeinde Bremen)

Kreis Gro3-Gerau (Grunddaseinsvorsorge)

Kreis Gro3-Gerau (qualitativer Ausbau)

Stadt Hagen

Region Hannover

Landeshauptstadt Kiel ok
Landkreis Leipzig

Landkreis Lichtenfels

Landeshauptstadt Magdeburg

Landkreis Merzig-Wadern

Landkreis Minchen

Odenwaldkreis (Hauptlinienstandard 1)

Odenwaldkreis (ErschlieRungslinienstandard)
Rhein-Neckar-Kreis (fiir die OPNV-Achsen)

Landkreis Straubing-Bogen (Verkehrsachsen)

Stidwestpfalz (fiir die OPNV-Achsen)

Landkreis Teltow-Flaming (SPNV)

Landkreis Teltow-Fliming (OSPV-Mindestbetriebszeit)
Unstrut-Hainich-Kreis (Mittelzentren)
Unstrut-Hainich-Kreis (auf er Mittelzentren)
Nahverkehrsraum Vogtland

Vorpommern-Greifswald (Landkreis)
Vorpommern-Greifswald (Stadt Greifswald)

1

2

3

4

5

6

7

8

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Fehlende Ubereinstimmungen zwischen Bund, Lindern und Kommunen

Bedienzeit

=  Mo-Fr oft von 5 bis 24 Uhr, aber in Abhangigkeit von Raum- oder Linientyp auch kirzer,
Unterscheidung nach Verkehrszeiten v.a. in Stadtregionen ublich

= verspateter Beginn an Wochenenden

= Nachtbetrieb am Wochenende in Stadtregionen verbreitet, unter der Woche auf
Grof3stadte begrenzt

Bedienhdufigkeit
= Stundentakt Uberwiegt mittlerweile, einzelne Fahrtenpaare immer seltener

= Verdichtungen bei héherer Nachfrage Ublich (differenziert nach Verkehrszeiten, ggf.
durch Linientberlagerung)

Jkulturelle” Differenz zwischen Taktfamilien (10-20-60 vs. 15-30-60)

7

” ” ” Harmonisierung bleibt ungeloste Herausforderung ]

\
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4 HALTESTELLENEBENE: EINZUGSBEREICHE

Bundesweite Empfehlungen zu Bemessung von Einzugsbereichen

_ OSPV ohne U-Bahn SPNV und U-Bahn

Oberzentrum

recht einheitliches Bild fiir OSPV:

. Bay. Richtwert 1998 300 - 600 m 600 - 1000 m
= 300 -500min OZ und MZ Bay. Grenzwert 1998 400 - 800 m 600 - 1200 m
. 300 - 500 m 400 - 800 m
= 400-600minGZ 300 - 600 m 400 - 1000 m
= 500 - 700 m in sonst. Gem. Mittelzentrum
. ey . .. . Bay. Richtwert 1998 300 - 600 m 600 - 1000 m
= recht einheitliches Bild fir SPNV: Bay. Grenzwert 1998 [T -1 Y 600 - 1200 m
= 600-1.000min OZ, MZ und GZ 300 - 500m 400 - 800 m
300 - 600 m 400 - 1000 m
= 800 - 1.200 m in sonst. Gem. Grundzentrum
= grundsatzlich bei Zugangsstellen im SPNV und U- Bay. Richtwert 1908 600 - 1000 m
) . . Bay. Grenzwert 1998 500 - 800 m 800 - 1200 m
Bahn-Verkehr groBere Entfernungen toleriert als bei 400 - 600 m 600 - 1000 m
Bus und StraBenbahn 400 -500m 600 - 1000m
. . . . . . . sonstige Gemeinden
= Spannen fir die Einzugsbereiche signalisieren grofere Bay. Richtwert 1998 400 - 800 m 800 - 1500 m
Einzugsbereiche bei geringer Siedlungsdichte Bay. Grenzwert 1998 LU bR oo = 1t
p FGSV 2010 500 - 700 m 800 - 1200 m
| || Kommunale NVP bewegt sich tiberwiegend VDV 2015 600m 1000m
. . . Quelle: eigene Auswertung der Empfehlungen von FGSV und VDV sowie der
L 11 dlesen KOI‘I‘IdOI‘en. bayerischen NVP-Leitlinie, vorgenommen in einem vom BMDV beauftragten

FoPS-Projekt. Stand: Frihjahr 2023

Ve
9 23.06.2023 Soziale Teilhabe durch OPNV | Axel Stein 11 k cu




FLACHENBETRACHTUNG: LUCKEN IM LINIENNETZ
Grenzen des konventionellen OPNV

= Linienverkehr wird nicht alle Wohnstandorte erschlieBen kénnen. Das gilt selbst
unter der Annahme eines sehr rudimentaren Angebotes eines faktischen 2-h-Taktes.

Alle Haltestellen mit Mindestens Mindestens Hinweis:
II'IilId."Ahfﬂhﬂ!’Tﬂg znAhiahrten!Tag 40AhfahrtenfTag Analyse-Zeitfenster;
600 m-Radius 600 m-Radius 600 m-Radius 7 bis 17 Uhr, werktags
Bevidlkerung (in Mio.) 74,2 65,7 54,8
Anteil an der Gesamt-
beviélkerung (in Prozent) 92,4 81,8 68,3

Quelle: Pitz, Thomas; Schdnfelder, Stefan (2018): Angebotsqualitdten und Erreichbarkeiten im 6ffentlichen Verkehr. Verkehrsbild Deutschland.
BBSR-Analysen KOMPAKT 08/2018. Bonn, S. 10.

= Abseits des Liniennetzes ist auch die Ausstattung mit stationarer Infrastruktur
schlechter, die Abhangigkeit von Mobilitat also umso grofer.
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Einsatzbereiche flexibler Bedienformen

Linienbetrieb

- - . @ fest bediente Haltestelle
= O bedarfsbediente Haltestelle / virtueller Haltepunkt

Bedarfslinien-
betrieb Korridorbetrieb Sektorbetrieb Flachenbetrieb
/1/ /2/ /3/ /4/

vor allem zur Verlangerung des  vor allem als Alternative zum /1/+/2/ mittlerweile Standard
Betriebs bestehender konventio- Betrieb von Fahrtenpaaren und

neller Linien (etwa in der SVZ) zwar ganztags / ganze Woche /3/+/4/ viel in Erprobung (Kosten hoch)
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FAZIT
1. Teilhabe raumunabhangig ein Thema der Wabhlfreiheit

Metropolen | 19 7

Regiopolen, GroBstadte | 17 6
Mittelstadte, stadtischer Raum 12 5
kleinstadtischer, dorflicher Raum 9 4

zentrale Stadte 13 10 5

Mittelstadte, stddtischer Raum 11 5
kleinstadtischer, dorflicher Raum 9 4
gesamt 13 K s

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Pkw-Verflgbarkeit in Prozent (gewichtet)

Stadtregionen

landliche Regionen

M jederzeit gelegentlich  ® gar nicht keine Angabe

Quelle: Auswertung der MiD2017, zitiert aus Eichmann, Volker; Ginthel, Dennis; Stein, Axel (2021): Ein Netz fir die Verkehrswende. In: RaumPlanung 212, S. 76.

S
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m Ich lasse mich abholen. 1 Ich fahre bei Bekannten oder Freunden mit. m Ich versuche, ein Taxi zu teilen. m Ich fahre bei Fremden mit. m Ich iibermachte bei Freunden.
Quelle: Befragung von Schilerinnen und Schilern an einem Gymnasium und einer berufsbildenden Schule, zitiert aus
Stein, Axel; Petersen, Martje; Albrecht, Martin (2018): Mobilitdatsentscheidungen von Jugendlichen und Kindern auf dem Land. In: Der Nahverkehr 10/2018, S. 49.
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3. Entwicklungsbedarf im OPNV

Es bedarf eines OPNV-Systems,

= ... dessen Funktion im Rahmen des Umweltverbunds besonders in der Bedienung
(Uber-) regionaler Relationen (ab 10, spatestens 20 km) liegt,

... das nicht nur auf Bundesebene ein integriertes Netz ergibt,

... in dem die Lucken im Bahnnetz konsequent durch ein adaquates Busangebot
erganzt werden und dies auch die Abstimmung in Taktknoten einschlieft,

... In dem die Bedienzeiten netzliibergreifend auch auf den Abend und das
Wochenende (im Grunde auch die Nacht) ausgedehnt werden,

... In dem Netzllcken im Zweifel Gber flexible Bedienformen geschlossen werden,

= ... in dem zumindest sttindlicher Reisemoglichkeiten gewahrt werden — bei
entsprechender Nachfrage und Verlagerungschancen auch deutlich mehr.
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