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Radfahren ist ... Radfahren ist auch ...
« kostengunstig, « Statussymbol & Mittel zur Distinktion
+ flexibel, * eine Praktik, die erlernt werden muss und

nicht von allen beherrscht wird

« zunehmend teuer, auch wenn gunstige
Optionen bestehen bleiben

« auf kurzeren Strecken schnell,
« etc.
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Modul 1

Qual. Interviews mit
Experten*innen und
Nicht-Radfahrenden

RadAktiv
Ein Projekt zu Nicht-Radfahrenden in Deutschland
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Modul 2

Deutschlandweite
quantitative Befragung

n=>5.002
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Modul 3

Handlungsleitfaden
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Nicht-Radfahrende sind ... O

- alter”

« weiblich*

« geringerer formaler Bildungsabschluss*

+ finanziell schwacher*

* haben Ofter einen Migrationshintergrund (Lander mit fahrradfernen Mobilitatskulturen)

-> Exklusion bereits benachteiligter Personengruppen statt Teilhabe

und Nicht-Radfahrenden

* Hochsignifikanter Unterschied zwischen Radfahrenden
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... Das Fahrrad als Voraussetzung fur Teilhabe

Fahrrad-Typ

Durchschnittlich

er Preis
City-Bike 520 €
Mountain-Bike 1015 €
Kinderfahrrad 283 €
E-Bike-Typen Spannbreite Preis
E-City 2,799 - 3,699 €
E-Trecking 3,199 - 4,699 €
E-MTB 4,899 - 6,999 €
E-Cargo 4,699 - 6,199 €
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In meiner Familie wird Mein Umfeld motiviert
viel Rad gefahren. mich zum Radfahren.

So o 86
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M stimme voll zu M stimme eher zu M stimme eher nicht zu B stimme gar nicht zu

! Quelle: eigene Erhebung; n=2518 & 2514 (Radfahrer); n=2258 & 2208 (Nicht-Radfahrer)
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IMU Typ | — Beinahe-Radfahrer*innen

Charakterisierung

- Radfahren gilt als praktisch, schnell und kostengunstig
- Mangelnde Erfahrung / Fahrradfahigkeiten und fahrradfernes Umfeld
- Positives Bild von Fahrradinfrastruktur

(Wieder-)aufstiegspotenzial: hoch

- Bildungs- und Experimentierangebote (u.a. im Kontext von Lebensereignissen)
- Fahrradbesitz/-verfugbarkeit steigern
- Abstellmoglichkeiten schaffen am Quell- und Zielort
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Typ Il — Radskeptiker*innen

o

Charakterisierung

- Radfahren qilt als praktisch, aber gefahrlich
- Radinfrastruktur unzureichend
- Wetter als Hinderungsgrund

(Wieder-)aufstiegspotenzial: gegeben

- Infrastruktur (Fahren & Parken)
- Subjektive Sicherheit
- Imageverbesserung durch Kommunikation, Politik & Praxis
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IMU Typ lll - Radverweiger*innen

Charakterisierung

- Radfahren gilt als unpraktisch, anstrengend und gefahrlich
- Fahrradferne Umfelder

- Korperliche Einschrankungen, mangelnde Fitness, (sehr) geringe
Fahrfahigkeiten

(Wieder-)aufstiegspotenzial: gering

- Breites Mallhahmenspektrum
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Fahrradfreundliche (Infra-)Struktur muss dringend flankiert werden durch ...

1. nachfrage- und verhaltensbezogene MaRnahmen und

2. systematische lebenslange Mobilitatsbildung.



_Fahrradfreundliche
LMU| 222 | (Infra-)Struktur

o Integrierte Siedlungs- und Verkehrsplanung
Bike-Ability (u.a. kurze Wege, Abstellmoglichkeiten) =
Neuverteilung des offentlichen Raums

o Fehlerverzeihende und inklusive Infrastrukturen
(Wieder-)aufsteiger*innen, Kinder, altere Menschen
Verschiedene Fahrradtypen

o Handlungsspielraum der Kommunen erweitern
Initiative fur lebenswerte Stadte & Gemeinden

o ‘Teilhabe-Prufung’ aller FordermalRnahmen
far Infrastruktur, Mobilitatsbildung, Subventionen

o StVO konsequent umsetzen
z.B. Falschparken, Geschwindigkeit

BMDV 2023



Social-ride

Nachfrage- und verhaltens-
bezogene MaRnahmen
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Fahrradverfugbarkeit

o Fahrradflohmarkte, Spenden (Rader und Zubehor)
Zugang zu Leihradsystemen
Reparaturkurse und -orte (z.B. Social Ride Munchen)

Zielgruppenspezifische Programme fur
(Wieder-)Aufsteiger*innen

o Betriebliches Mobilitatsmanagement
Experimentier-, Mitmach- und Testangebote

MICH GIBT'S

KOSTENLES www.freie-lastenradl.de

NIR MACHEN MUNCHEN - GRUN,
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Mobilitatsbildung

o

 Fahrradfuhrerschein in der 3./4. Klasse fur ALLE

« Fortfuhrung Mobilitatsbildung in der Sekundarstufe
zur Etablierung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel

- Aktion Fahrrad, Schoolbikers etc.

* AuBerschulische Kurse und Trainings
neben Fahrkursen auch Buddy-Programme, Ausfllge etc.
zur Begleitung des (Wieder-)Aufstiegs

-> Bike Bridge, Donna Mobile, ADFC
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Fazit

o

o Sozial benachteiligte Haushalte besonders haufig Nicht-Radfahrende
o Anteil der Nicht-Radfahrenden sinkt bisher nicht
o Zahlreiche ,harte” und ,weiche” Barrieren

- Inklusionspotenzial des Fahrrads wird nicht ausgeschopft

o Aktivierung erfordert fahrradfreundliche Umfelder UND nachfrage- und
verhaltensbezogene MalRhahmen

o Lebenslange Mobilitats- & Fahrradbildung, die soziale und mobilitatskulturelle
Unterschiede beachtet

o Lokale Akteure (z.B. Kommunen, Unternehmen, Schulen) sollten umfassende
Malinahmenpakete umsetzen (konnen) = Prinzip der Subsidiaritat
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Leitfaden fiir alle, die das Fahrradfahren stdarken wollen

Rauf aufs Rad!

Mobilitit fiir alle | Gesundheit | Klimaschutz

Videoclip RadAktiv

https://muc-mobilities.de/wp-content/uploads/2022/01/HLF _22012022.pdf



