Die Mobilitatswende braucht eine
geschlechtersensible Verkehrsplanung -

Moglichkeitsraume fur eine klimafreundliche
Nahverkehrsnutzung offnen

Prof. Dr. Brigitte Wotha, Fachhochschule Kiel
Vortrag am 22.6.2023 auf dem ARL-Jahreskongress 2023 Zukunftsféahig mobil!



Entwicklung Treibhausgasemissionen ausgewahlter
Sektoren in Deutschland (1990-2016) 0719

120 %

110 %
e \/erkehr
wo% - / e e | andwirtschaft
. e Energiewirtschaft
90 -
- am e Gesamtemissione
0% | = Mobilitat ist die Voraussetzung flr
NS G Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
70 % * ~m = Haushalte
w ‘\ lr\’\/‘ Industrieprozesse
60 % v
e 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 . A”e MenSChen SO”en dle MOgIIChkelt

haben, sich fur eine klimasensible
Mobilitat zu entscheiden
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Technologischer Ansatz der Verkehrsplanung
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Raumliche Mobilitat

(Reutter et. al. 2020:6 ff.)

DhenDmIsENET Okologischer Kontext:

Kontext:
e Digitalisierung e Anforderungen des e Neue
e Globalisierung Klimaschutzes Geschaftsmodelle
e Arbeitsmarkte e Verkehr durch * Neue
weniger regional Stickstoff und Governancemodelle
konzentriert Feinstaub e Mobilitat virtuell
e Arbeitskrifte zeitlich zunehmend
und riumlich eingeschrankt
flexibler e Effizienzsteigerung
vorhanden, aber
wenig Verhaltens-
anderung
22.6.2023

Sozialer Kontext:

¢ Gesellschaft zuneh-
mend differenziert

— Sozio-6konomisch
— Demografisch
— Kulturell

e Individualisierung

e Aber auch: sharing
economy, nicht
besitzen, sondern
nutzen....
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Die Mobilitatswende...

v’ Elektrischer

v Vielfaltiger

v’ Effizienter, schneller
v autonomer

Aber

= Mobilitat beansprucht weiter Raum

= Auto zentrierte Politiken

= Mobilitatsplanung orientiert sich weiter
an (mannlicher) Erwerbsarbeit
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Wer nutzt was? o 20 19
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Source: Eurobarometer (2020a).
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Wer wunscht sich war? ..z

Um den Verzicht auf ein eigenes Auto insgesamt **) Frauen Manner
Zu erwageh, muss gegeben seih % % %
- aunstigere Preise fiir den 6ffentlichen Nahverkehr 67 67 67
- hohere Taktung von Bussen und Bahnen im Nahverkehr 65 68 62
- bessere Abstimmung zwischen den unterschiedlichen

Angeboten (z.B. Anschlussverbindungen) 59 53 64
- qut ausgebaute Fahrradwede 54 49 58
- _umfassende Carsharing-Angehote 41 42 40
- Bushaltestelle in der Nahe 32 40 25
Ny Verkniiof ler Mobilita | R i A
- ausreichend Fahrradstellplatze 25 20 30
- Bahnstation in der Nahe 25 5 25
- umfassendes Angebot an Leihfahrradern, Leihrollern etc. 12 12 13
- Sonstiges 7 8 7

*) Basis: Befragte, denen in ihrem Haushalt mindestens ein Auto dauerhaft zur Verfiigung steht und die
sich unter bestimmten Umstanden den Verzicht auf ein eigenes Auto vorstellen konnen
*)  Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen maglich
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Wie schlieBt man Menschen von klimasensibler
Mobilitat aus?

= Weitere Wege zu Haltestellen des OPNV
= Keine, schlechte Mitnahmemaoglichkeiten far Sperriges

= Bedienzeiten (nur) an Schulzeiten und Hauptverkehrszeiten orientieren
= Wege zum Zentrum bevorzugen, Tangentialverbindungen vermeiden

= Keine Berucksichtigung von Alltagszielen

= Kosten erhdhen und bargeldlose Bezahlmadglichkeiten

= Fahrradschnellwege bzw. Wege, die eine Nutzungsgruppe bevorzugen

= Wenig (sichere) Abstellmoglichkeiten fur z.B. Kinderwagen, Rollis, Rollatoren,
Fahrradanhanger

= Wenig Berucksichtigung des subjektiven Sicherheitsgeflhls
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Wegeketten — weiter und langer
einfach > komplex im landlichen Umland (Bnk 2016:86)

Dauer der Wegekette in Minuten
Alltagswegekette Zu FuB | Rad ov Pkw
Exemplarischer Alltag 1 und Wegekette 1a | Zuhause—Kindergarten-Schule-Erwerbsarbeitsort 50 16 53 11
Exemplarischer Alltag 1 und Wegekette 1b | Erwerbsarbeitsort-Schule—Kindergarten-Zuhause 244 80 53 25
Exemplarischer Alltag 2 und Wegekette 2a | Zuhause-Volksschule—Erwerbsarbeitsort 14 ] 14 6
Exemplarischer Alltag 2 und Wegekette 2b | Erwerbsarbeitsplatz-Volksschule-Freizeitaktivitat der zu 26 16 25 18
betreuenden Person-Zuhause
Exemplarischer Alltag 3 und Wegekette 3 Zuhause-Zahnarztin/Zahnarzt-Supermarkt-Partnerln/weitere 494 153 427 59
Wohnung-Kino-Zuhause
Exemplarischer Alltag 4 und Wegekette 4a | Zuhause-Volksschule-Erwerbsarbeitsplatz 386 117 356 34
Exemplarischer Alltag 4 und Wegekette 4b | Zuhause-Arztin/Arzt-Zuhause-Erwerbsarbeitsplatz 629 220 629 68
Exemplarischer Alltag 5 und Wegekette 5a | Zuhause—Kindergarten-AMS—Kindergarten-Therapie-Zuhause | 1.519 475 601 142
Exemplarischer Alltag 5 und Wegekette 5b | Zuhause—Kindergarten—-AMS-Kindergarten—-Nachbarin- 584 199 250 61
Seniorinnenheim-Zuhause
Exemplarischer Alltag 6 und Wegekette 6 Zuhause-Sonderschule-Arztin/Arzt-Zuhause 28 * 28 13
Exemplarischer Alltag 7 und Wegekette 7 Zuhause-Erwerbsarbeitsplatz-Wohnort Betreuungsperson— 983 310 359 105
Krankenhaus-Wohnort Betreuungsperson-Zuhause
Exemplarischer Alltag 8 und Wegekette 8 Zuhause—Kindergarten-Zuhause-Wohnort Betreuungsperson—- | 688 198 187 66
Ehrenamt-Zuhause

* Rad aufarund der kérnerlichen Verfassuna eines Kindes keine Ontion
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Gutachten iiber Mobilititsbediirfnisse im OPNV im
Kreis Stormarn unter Einbeziehung von
Genderaspekten

= Soziale Dimension der OPNV-Planung

= Auftrag durch Gender-Mainstreaming Festlegung im RNVP

— Grundvoraussetzung flur gesellschaftliche Teilhabe
— Strukturelle Unterschiede und unterschiedliche Bedurfnisse

— Interessen und Anforderungen der Gendergruppen > Insbesondere
unterschiedlicher Tagesgang, Nutzungen, Wegeketten

= Gendergerechtigkeit und Systematische Einbindung von Genderaspekten in die OPNV - Planung
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Vorgehen

Auswahl und
Festlegen einer
Pilotregion

Auswerten der
bundesweiten
MiD u. gender-
spezifischer
Rahmendaten

Gendersicht
auf Verkehrs-
ziele des
Alltagsverkehrs
identifizieren,

Erarbeiten
eines gender-
sensiblen
Bewertungs-
rasters

Online-
befragung zu
genderspezi-

fischen
Bedarfen und
Wegeketten
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Verkehrsplanung - Brigitte Wotha, Kiel

Einbeziehen
Nutzer*innen
durch
Interviews mit
Expert*innen

kartieren

gender-
sensiblen

Vorschlage fur
den OPNV in
der Pilotregion
und dem
Gesamtkreis
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Hauptverkehrsmittel in der Pilotregion nach
Anzahl der am Stichtag angegebenen Wege

Modal Split nach Geschlecht
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Wegeketten - insbesondere fur Menschen mit
Betreuungsaufgaben

Am Stichtag haben die Befragten angegeben...

— Altere Menschen 3,3 Wege

— Frauen 4,2 und Manner 3,7 Wege Dienstleistung Bring-Holwege
— Frauen mit Betreuungsaufgaben nerrietise ]  Betrevende S e T
4,9 Wege n Bedarf andere zu

Betreuende

— alleinerziehende Frauen 5,4 Wege

Einkauf fur

. 1s Freizeit, Sport,
taglichen Bedarf

Erholung

zu Erwerbsarbeit/
Ausbildungsplatz

Gesellschaftliches
Engagement
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Alltagsziele mit Genderrelevanz

Kindertagesbetreuung (Kindergarten, Kindertagesstatten, Tagesmutter)

Schulen, Bildungsstatten (Allg.bildende Schulen, Férderschulen, VHS ...)

Schulkinderbetreuung

Arztliche Betreuung (Arztpraxen, Hebammen)

Seniorenheime, Pflegeheime

Sozialverbande, Beratungseinrichtungen

Nahversorgung (Supermarkte, Drogerien, Wochenmarkte)

Sportstédtten (Sportplatze, Turnhallen, Reitstélle, Fitnesscenter)

Vereine mit Sport und / oder Genderbezug (Tennis-/Squashclubs)

Gewerbegebiete

GrolRere Arbeitsstiatten mit Genderrelevanz (Frauenarbeitsplatze)

Offentliche Einrichtungen / Freizeiteinrichtungen

Sport- und Freizeiteinrichtungen, inbes. fiir Kinder und Jugendliche

Weitere Einrichtungen
(Flichtlingsunterkiinfte, Senior*innen-, Jugendtreffs)

‘——-'-1

Mobilitatsbediirfnisse im OPNV im
Kreis Stormarn unter Einbeziehung
von Genderaspekten

Genderrelevante Alltagsorte
Pilotregion: Elmenhorst und Fischbek

Legende
W Neubaugebists

Nahversorgung

Parks, Platze, Geinanlagen mi Eholungsfunkticn
Gewerbegebiele

Groibere Arbeitsstitten

Kindertagesstiitte, Hort

Schulen

Kuburale Einrichiung | Sehenswirdigksit
Offentiiche Einfichtungen / Behtiden

Soziale Einrichtung

Spielplatz, Jugendplatz, Bolzplalz, Skateanlage
Sportstitie, Finess-Wellnessoentar

Krankerhaus / Arztiche Versorgung
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Datenstand: Mal 2020
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Wissenschaften
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Bewertungsverfahren:
Qualitatsanalyse OPNV aus Gendersicht

= Ziele definieren: Gewahrleistung einer angemessenen raumlichen und zeitlichen
Erreichbarkeit wichtiger Ziele im Alltagsverkehr flir alle Gendergruppen

= Priffragen formulieren
= Priifkriterien entwickeln und anwenden

» Raumliche Erreichbarkeit (Erschliefungsqualitat)

» Zeitliche Erreichbarkeit (Verbindungsqualitat)

» Haltestellen und Zugange zu den Haltestellen (ErschlieBungsqualitat)

» Tarifgestaltung (soziale Gebrauchsfahigkeit)

» Ausstattung und Auslastung der Fahrzeuge (Bedienqualitat, technische
Gebrauchsfahigkeit)

» Fahrgastinformation (soziale Gebrauchsfahigkeit)
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Bewertungs-
verfahren

Qualitatsanalyse
OPNV aus
Gendersicht

Auszug Haltestellen/
Zugange

| 22.6.2023

Ziel

Sichere und attraktive
Gestaltung der
Haltestellen

Sicherer und
attraktiver Zugang zur
Haltestelle

Haltestellen und Zugange zu den Haltestellen (ErschlieBungsqualitat)

Priiffragen

Sind die Anforderungen an
Haltestellen gewahr-leistet
(z. B. Barriere-freiheit)?

Entspricht die Halte-
stellengestaltung den
Kriterien der sozialen
Sicherheit?

Wo gibt es Haltestellen mit
Unsicherheits-gefiihlen?

Entspricht die Zuwegung
den giltigen Richtlinien und
Regelwerken (ERA: EFA)?

Entspricht die Zuwegung
den Kriterien der sozialen
Sicherheit?

Wo gibt es Zuwege mit
Unsicherheitsgefiihlen?

Prufkriterien

Uberpriifung der Halte-
stellengestaltung anhand
der Vorgaben des HVV
(,,Barrierefreier Neu-, Um-
und Ausbau der Bus-
haltestellen im Hamburger
Verkehrs-verbund“ (2016)).

Uberpriifung der Halte-
stellen anhand der Kriterien
flr sichere und attraktive
Haltestellen

(s. Checkliste 2).

Anbindung an das FuRB- und
Radverkehrsnetz
(ausreichende Breiten,
soziale Sicherheit)
entsprechend der
Richtlinien und Regelwerke
(EFA; ERA) (im 300 m -
Radius) (s. Checkliste 3 und
4).

Empfehlungen

Erstellung Haltestellen-
kataster (Beurteilung
anhand der Vorgaben des
HVV und der Checkliste 2).

Erstellen einer Prioritdten-
liste in Zusammenarbeit mit
den Kommunen, den
Gleichstellungsbeauftrag-
ten und weiterer Akteure (z.
B. Behinderten-
beauftragter).

Analyse der Zuwege zu den
Haltestellen gemaR
Checkliste 3 und 4, Erstellen
einer Prioritatenliste in
Zusammenarbeit mit den
Kommunen, den Gleich-
stellungsbeauftragten und
weiterer Akteure.
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Fir die Gestaltung
barrierefreier Bushalte-
stellen kommt im Kreis
Stormarn der Leitfaden
,Barrierefreier Neu,- Um-
und Ausbau der
Bushaltestellen im Ham-
burger Verkehrsverbund“
(HVV 2016) zum Tragen.

Nach den Vorgaben des
Kreises Stormarn werden
bei Neu- und Umbau-
malnahmen Haltestellen in
barrierefreier Ausfiihrung
gefordert.

16

’ Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften

JJ Fachhochschule Kiel

o
.



Wir brauchen...

geteilt _
gerecht = = =

gemeinsam/vernetzt/
- digital

flexibel

multimodal klimavertraglich

Mghijlita e braucht geschlechtersensible Verkehrsplanung - Brigitte
Wothb RBZ5

Qualititsanalyse des OPNV aus
Gendersicht

Berlcksichtigung der Alltagsziele

Flexible Angebotsformen wie Car-
Sharing und Ride-pooling

Intermodalitat durch bedarfs-
orientierte Zubringerdienste zum
OPNYV fur die landlichen Raume

Intermodalitat durch
Kombitickets

Beruicksichtigung von Gruppen
mit besonderen
Mobilitatsanforderungen

Beruicksichtigung der Bedeutung
der Fahrgastebeteiligung

[y
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