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Verkehr als Ursache sozialer und 6kologischer Konflikte
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Mobilitat als Ursache von Verkehr

» Mobilitit ist zunichst unabhingig vom Verkehr

» Mobilitiat kann Verkehr verursachen, muss aber nicht!
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» Mobilitit bietet fir Politik und Planung viel
Gestaltungspotential
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,,Die Mobilitdt beschreibt die Moglichkeiten zur Bewegung
von Personen und Zielgruppen. Dieser Moglichkeitsraum ist
Ergebnis struktureller Faktoren, individueller Ressourcen
sowle der subjektiven Wahrnehmung,*
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Mobilitatsplanung als Versuch einer Losung

1. Mobilitiatsanalyse 2. Zielentwicklung 3. Mobilititsmanagement

» Erfassung der Mobilitits- » Moderation eines Prozesses zur > Entwicklung von Strategien und
verhiltnisse und Analyse Festlegung von Zielen fiir die Mafinahmen, um die Mobilitit
der mobilititsrelevanten Mobilitat mit Politik und entsprechend der ubergeordneten
Einflisse Gesellschaft Ziele anzupassen

Mobilitatsplanung

erfasst moderiert
gestaltet
Mobilitatsverhaltnisse Ziele fir die Mobilitat
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Mobilitat verstehen
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Mobilititsanalyse

subjektiver Erreichbarkeit
Moglichkeitsraum
Verkehr Mobilitat Wahrnehmungen
Fahigkeiten

& Ressourcen
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Strukturelle Indikatoren

Naherreichbarkeit
OPNV-Erreichbarkeit
Einwohnerdichte
Arbeitsplatzdichte
Emissionsbelastung

Verkehrssicherheit
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Zugang Radverkehr

Zugang MIV

Quantitative Instrumente zur Mobilititsanalyse: Der Mobilitidtsindex

» Systematische und reprisentative Erfassung aller drei Mobilititsdimensionen in der Fliche

Dispositionelle Indikatoren

Subjektive FulRerreichbarkeit

Subjektive Raderreichbarkeit

Zugang OPNV

Subjektive OPNV-Erreichbarkeit

Zugang Mobilitatsdienstleistungen

Subjektive MIV-Erreichbarkeit

Einkommen

Wohnstandortspraferenz

Alter

Wahrnehmung Wohnumgebung

Mobilitatseinschrankungen

Lebenszufriedenheit

Soziales Netzwerk

Soziales Vertrauen

Gesellsch. Partizipation

Familienkontakt
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Quantitative Instrumente zur Mobilititsanalyse: Der Mobilitidtsindex
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Ziele moderieren
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Zielentwicklung

KEINE GESUNDHEIT UND HOCHWERTIGE GESCHLECHTER- B SAUBERES WASSER
ARMUT WOHLERGEHEN BILDUNG GLEICHSTELLUNG ggnﬂﬁsmlkm

MENSCHENWORDIGE INDUSTRIE. INNOVATION 1 0 WENIGER

ARBEIT UND W IRTSCHAFTS- UNDINFRASTRUKTUR UNGLEICHHEITEN
WACHSTUM

MASSNAHMEN ZUM LEBEN UNTER LEBEN AN FRIEDEN, PARTNERSGHAFTEN
1 KLIMASCHUTZ 14 WASSER LAND 1 GERECHTIGKEIT UND ZUR ERREICHUNG @

STARKE INSTITUTIONEN DERZIELE o b
Lt ZIELE

VERANTWORTUNGS-
1 VOLLE KONSUM- UND

FUR NACHHALTIGE
ENTWICKLUN®G
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Integrierte Instrumente fiir die Zielentwicklung

J§‘j_‘2
Mobilititsbericht Entscheidungsunterstitzung durch Ubersicht Kommunal-
Berlin Pankow 2020 o ” politik
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Transparente Informationen und Planungsschritte Zivil-
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Methoden zur Zielentwicklung

» Fokusgruppen

> World Cafés

» SWOT-Analysen
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Strategieentwicklung

Umwelt- und

Ressourcenschonend Vielfdltig und nah

Radverkehrs- und FuBverkehrsanlagen bei Um- und Neubau von stadtebaulichen Gebieten 56,7 4 Pull
hiiher priorisieren.

Vielféiltig und Nah ;me:;;::gﬂgﬁ:;gﬁ:if:ilieﬁung von Neubaugebieten durch den GPNV vor 834 Pull
Mediation von Disputen zwischen Bevilkerung und Stadtebauvorhaben durchfilhren. 10,3, 4 Pull
Vertragliche Sicherung von Mobilitatsanforderungen fiir Barrierefreiheit und Radverkehr auf . 5.6 7.4 Push

. Gebiudeebene einrichten.
Gesund und SICher Wenige Stellplatze fiir den MIV im &ffentlichen Raum in Meubaugebieten einrichten. 1,4 Push
Parkplatzflachenumwidmung: Meunutzung der Stellplatze + temporare Gastronomieflachen + 1.4 Push

Mehrfachnutzung durch zeitliche Abstimmungen

Parkplatzflachenumwidmung: Neunutzung der Stellplitze + temporare Gastronomieflachen + 9,34 Pull
VICIS eltlg ErfCIChbaf Mehrfachnutzung durch zeitliche Abstimmungen
Planung von Verweilorten in das Routennetz des Rad- und FuBverkehrs vornehmen. 56,4 Pull
Bessere dffentliche Raume in ehemaligen Dorfkernen durch Begrenzung des MIV ermaglichen. 1,4 Push
Verbot der Verringerung von Grinflichen in Straenrdumen festschreiben. 9.4 Push
Sozial Gerecht
[1]
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Mobilitat gestalten
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Mobilititsmanagement

Ziel:

eine nachhaltige Mobilitit ermoglichen (Mehr Mobilitdt, weniger 1V erkebr)

Aufgabe:

Voraussetzungen fiir ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten schaffen

,,]Das Mobilititsmanagement beschreibt die operative Beeinflussung der

individuellen Mobilitit. Dazu gehoren alle MaB3nahmen und Konzepte,

welche die menschlichen Moglichkeiten zur Bewegung zielorientiert

verandern.

Gestaltungsdimensionen:

1. Raum
2. Individuum

3. Wahrnehmung

Technische '
Universitat

Berlin

]
Ceme )

I £ S N _
| [ Zielkriterien ]
|
|
|

[ Strategien ]

o

[ MaRnahmen ] I

L
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Mobilititsmanagement: Erreichbarkeit verbessern

» Die Vielfaltan Versorgungsmoglichkeiten im Raum erhoht die
individuellen Méglichkeiten der Menschen
(HESSE 1999; GERTZ & ALTENBURG 2009; SCHWARZE 2015)

» Kompakte Wohn- und Arbeitsverhiltnisse unterstiitzen kurze
Verkehrswege

(SCHEINER 2012; SIEDENTOP ET AL. 2013; KUTTER 2016)

» Umweltbelastungen und Gefahren schrinken die Moglichkeiten
ein
(UBA 2015; GERLACH ET AL. 2016; GAFFRON 2016)
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Mobilititsmanagement: Barrieren reduzieren

- [12]

» Die Vielfaltan verfigbaren Verkehrsmitteln erhoht die
Moglichkeit der Menschen

(SOCIAL EXCLUSION UNIT 2003; SCHEINER ET AL. 2012; DANGSCHAT 2018)

D-TICKET

» Finanzielle und Gesundheitliche Ressourcen erweitern den
Moglichkeitsraum

(LUCAs 2012; SCHEINER & HOLZ-RAU 2015; MANDERSCHEID 20106) [13]

» Soziale Kontakte kbnnen mogliche Mobilititseinschrinkungen
ausgleichen
(LARSEN 2006; OHNMACHT & AXHASUEN 2008)

14587 1304
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Mobilititsmanagement: Menschen befihigen

> Die wahrgenommene Erreichbarkeit entscheidet tiber den
tatsachlichen Méglichkeitsraum (DELBOSC & CURRIE 2010; LATTMAN

ET AL. 2016; SCHEEPERS ET AL. 2016)
» Die Wohnumgebung unterstiitzt oder hemmt die
wahrgenommenen Moglichkeiten

(SCHWANEN & MOKHTARIAN 2005; HAUGEN 2011; JARASS 2012)

» Soziale Vertrauensebenen stirken die wahrgenommenen

Moglichkeiten ‘

(STANLEY ET AL. 2011; WILDE ET AL. 2017)

Das bin ich!

| ——
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Neue Instrumente fiir eine Mobilititsplanung

= MLIE AN A Ty ”I:L-. M
Leitfaden
Mobilitiatsbericht-
erstattung

Ein Instrument zur Gestaltung nachhaltiger Mobilitat

MODERIEREN

Handreichung zum

mobilLogbuch

fiur Erzieher:innen und Lehrkréfte

Alexander Rammert

Der Mobilitédtsindex
Entwicklung eines integrierten Planungsinstruments G E STALT EN
fiir Mobilitit - - ERSTELLT VON
Lit 5
chgj:gafilgf);btosle e
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Mobilitiatsindex Mobilitiatsbericht Mobilitiatsbildung

m alexander.rammert@tu-berlin.de u
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https://www.bund-berlin.de/service/presse/detail/news/deutschland-ticket-bezahlbar-fuer-alle-statt-inselloesungen-fuer-berlin/
https://edition.cnn.com/2021/07/15/business/whim-app-helsinki-spc-intl/index.html
https://www.bild.de/news/2022/news/muenchen-verbietet-alle-klima-kleber-proteste-82206140.bild.html
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/12131/umfrage/pkw-bestand-in-deutschland/
https://www.berlin.de/sen/uvk/ueber-uns/organisation/
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