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ENTWICKLUNG DES BEWERTUNGSMODELLS

KRITERIUM INDIKATOR INDIKATORENGRUNDLAGE BERECHNUNG GEWICHTUNG
= Radinfrastruktur 1 Radinfrastrukturdichte Dichte der Radinfrastruktur Prozent.l?|ale \(/jertellung der-l\/flgeter Radweg pro Aktionsraum 20%
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sozialgerechte und dkologische | =-==-[-=-=-|-=--=---------------- _ressourcen 2 Radwegtyp Prozentuale Verteilung der multipliziert als 1/1,5/2fache Linge / Linge Gesamtradwegenetz 20%
Transformation der Mobilitat - Radinfrastruktur nach gebildeten im PLR ’
E) ¥ Kategorien 55%
3] . Die Summe aller Kapazitdten der Fahrradabstellanlagen im PLR /
= ; ; ; 3 Fahrradabstellanlagen Dichte der Fahrradabstellanlagen _, . 10%
= Verschneidung mit Berliner Siedlungsflache im PLR
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c Operationalisierung <
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. : - . N\ 5 Verkeh last Hochst hwindigkeit MIV 10%
fahrradfreundlichen Umgebung g Luft * Sicherheit gf N\ = Sicherheitsgefiihl erkehrsbelastung ochstgeschwindigkel fur die drei Kategorien / StraRenldnge im PLR
) 8 L Rad- und Gehwege / %% q:E 25%
B . Frei- & Griinraume . \ > - oo . .
= gl‘aze d Freifiach Attraktivitat der Umgebung & Topgraphie 5 physische ‘% g 6 Sicherheit an Knotenpunkten Unfalldichte an Kreuzungen gnzahltder Unfe:jlle r|?|t Radern Ir.n 38[:; Radius um Kreuzungen / 15%
Fallbeispiel Berlin = run- und Freiflachen [ mentale c esamtmenge der Kreuzungen im
auf Quartiers Ebene 2 i Soziale Lage spiald | s _
(Pl{lzmt;.lngsrélilrpehder Fahrradfreundlichkeitsskarte r e | = §
ebensweltlic \  Gesundheit der / Re} Umgebungsqualitat unfla
orientierten Rdume) J o0 Verhalten \ Stadtbevolkerun jf ) 2 g gsd 7 Radweg entlang von Radweg entlang von Griinflachen Radweglange im 25m Buffer in und um Griin- und Wasserflachen 109
N/ < = Ks,% 9 / = < Griinflachen und Gewdssern / Lange Radwegenetz im PLR ’
9 \ j [ Radwege entlang von Gewdssern
ey . g w
Gesundheitsindex 2 \\ pd £ 0 20%
8 N — WWM n o . . . .
. o . Anzahl potenzieller Zieldestinationen (Bsp. Orte der
. . . . . c e A Anzahl potentieller Daseinsgrundvorsorge wie Supermarkte, Bildungsstatten, +
ZIEL: Identifikation von mehrfachbelasteten Quartieren als Handlungsschwerpunkte integrierten Planens o [T 8  Zugang zu Services Zieldestinationen im potenziellen °6 & P ’ & yo 10%
5 52 Aktionsraum Bahnhofe und Auswahl der Flachennutzungen als potentielle
© o) 3’ Zielorte (Bsp. Gemeinbedarf/ Kerngebiet / Sportstatten)

FORSCHUNGSDESIGN UMGEBUNGSFAKTOREN BIKEABILITY- INDEX

Das Ziel dieser Arbeit ist eine Ausweisung von defizitaren |dentifikation, Quantifizierung und Bewertung Ein Bewertungsmodell als integriertes Monitoringsystem
Raumen in Bezug auf Bewegu ngsanrelze’ Verkehrs_ ObJektlver Umgebu ngsfa ktoren > Eragistaudglicl}er Indgx a!s mog:(lchelli TeiIbadu?te.in bistebhendeDr interner Monitoringsysteme
|nduz|erten Umweltbelastun en und der esu ndherthchen > Anpassung des sozio-Okonomischen Umweltmodells hinsichtlich der > Basierend aut quantitativen, a .tue .en {na frel Yer ugbaren Daten .

g 8 Einfliisse auf das Rad-&FuRk- verkehrsverhalten und damit verbundener > Bewertung der Fahrradfreundlichkeit auf Quartiersebene (LOR-Ebene) in der Gesamtstadt
ond sozialen Lage mit Hilf einer integrerter
Betrachtu ngsweise aus Verkehrs_, Gesundhe”:s_’ Umwelt- > Basierend auf einer gesundheitsorientierten und aktivitatsfordernden S e i el e e e A e Femvies prertn

1 i Definition von Fahrradfreundlichkeit
und Stadtentwicklungs-perspektive T 2 undlichkei

FAHRRADFREUNDLICHKEITSANALYSE GESAMTBEWERTUNG DER
FAHRRADFREUNDLICHKEIT

Sowohl in den Innen- als auch in den
Aullenbezirken der Stadt gibt es fahrradfreundliche
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© eigene Darstellung, Datengrundlage aus dem OpenData Portal des Landes Berlin,

dem Geoportal Berlin und OpenStreetMaps
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Defizitar Sehr gut

© eigene Darstellung

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e D — e Fahrradfreundlichkeit in den lebensweltlich orientierten Planungsraumen Berlins L i A
5 Verkehrsbelastung 6 Sicherheit an Knotenpunkten 7 Radwege entlang von Grin-& Wasserflichen 8 Zugang zu Services
Berlin S-Bahn- Ring . . : . . - . .
Tempelhof- Schoneberg Spandau Treptow- Képenick Marzahn- Hellersdorf Lichtenberg Charlottenburg- Wilmersdorf Pankow Steglitz- Zehlendorf Mitte Friedrichshain- Kreuzberg Reinickendorf Neukélin
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Verteilung von gut (M) mittel (7" ) und schlecht () bewerteten 542 Planungsraumen auf Bezirksebene

ERWEITERTES UMWELTGERECHTIGKEITSMONITORING Beispiel: Identifikation von 4 Handlungsrdaumen

Belast intensitat nach Anzahl PLR Schwedenstralle
elastungsintensitat nach Anza » vorher funffach, nun sechsfach belastet

SOZiaIréumIiChe Verte“ung rerbmuelfbeiestngen * >20.000 Einwohnerinnen/ km?2
von U mWE|th|aStu ngen % * Anteil der Adressen mit einfacher Wohnlage > 66%

Keine starke Belastung * sehr hohe Larmbelastung

und Ressourcen Einfach e

Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/2022, Gesundheits-und Sozistrukturalatlas 2022 und OpenStreetMaps

. L * sehr hohe Luftbelastung
Zweifach / . .y
. - e schlechte Versorgung mit Grinflachen
In Berlin herrschen starke Umwelt- B Dreifach “ |
ungerechtigkeiten einerseits in Bezug auf die B Vierfach = | * hohe Hitzebelastung
8 e 8 : 8 . } ‘ * niedriger/sehr niedriger Statusindex des Monitoring Soziale
Exposition negativer Gesundheits- Funffach £ Stadt
determinanten (Larm_- ¢ LUf.t_’ I_!Itze_ _SeCthaCh - A ‘ q * Gesundheitsindex Wert -0,80619615 (als Teilraum des PLR
belastung) und anderseits auf die Verteilung Innenstacitoersich ‘ Reinickendorfer Str nach LOR-Aufteilung 2019 <
! . . Grenzen lebensweltlich ) // elnickenaorfter Str nac urtel ung ) =
gesundheitsférdernder Ressourcen (Grin- oriontiortor Planungsraume Lag 250 B » 2
raume und bewegungsfordernder Unbewohnte Gebiete Iy Y W — — ®  PLR Sparrplatz g
Infrastrukturen. Granflichen _}\; - A 32 8
. .. ol Gewasser L \;‘ i ‘ PLR Konigin Elisabeth Stral3e g
Menschen in schwierigen gesundheitlichen £
und sozialen Lagen leben aullerdem 3
besonders haufig in mehrfachbelasteten V' PR Mehringplatz j
Stadtquartieren mit teilweise wenig geh- + Vorher vierfach, jetzt fiinffach belastet g
und radfreundlicher Infrastruktur. » 10.000 bis > 20.000 Einwohnerlnnen/ km2 s
Umgekehrt weisen die radfreundlichsten e Anteil der Adressen mit S
Quartlere _ (TOp 10%) dUrChSChnltthCh ’ einfacher\/\/ohn|age>66% 'Q:’
Wenlger aIS EIne BEIaStung an. —< o ° Sehr hohe Luftbelastung §.
(o \ f - * mittlere Larmbelastun &
: : . A & 3
Eine attraktive und bewegungsfordernde . ., ol « Schlechte Versorgung mit Griinflachen
Gestaltung des oOffentlichen Raums st / <4 ™ | + hohe Hitzebelastung g
wichtig, um  Umweltungerechtigkeiten | + niedriger/sehr niedriger Statusindex E
abzubauen und eine lebenswerte Stadt fur / 4 + Gesundheitsindex Wert -0,020847416 2
alle zu schaffen. Die Verteilung und 8
Priorisierung der Malnahmen sollten sich g
an den Bedarfen in der Stadt und dem Ziel g
der Schaffung gleichwertiger Lebens- 5
verhaltnisse orientieren. Mehrfachbelastungskarte des Umweltgerechtigkeitsmonitorings des Landes §°
Berlin verschnitten mit dem eigenen Erganzungsindikator Fahrradfreundlichkeit A
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